Prof. Jan Deja mowil, ze
technologia betonowa jest
konkurencyjna kosztowo

i pozwala obnizyc whole
life costs, czyli faczny koszt
budowy i zycia konstrukcji
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ETONOW:

rogt w Polsce

Krosno otwarte na technologie
budowy trwatych drog

— Poszukujemy trwalszych technologii, a budowa drog z betonu
jest obecnie na tyle dopracowana, ze chcemy jg stosowac

na konkretnych odcinkach przeznaczonych dla ruchu cigzkiego.
Na pewno takie rozwiazanie przyniesie oszczednosci
eksploatacyjne w perspektywie 30 lat uzytkowania — mowit Piotr
Przytocki, prezydent Krosna, podczas | Karpackiej Konferencji
Naukowo-Technicznej, ktéra w dniach 20-21 marca 2018 roku

odbyfa sie w Krosnie.

Piotr Przytocki
prezydent Krosna

Gospodarzem | Karpackiej Konferencji Nauko-
wo-Technicznej byta Panstwowa Wyzsza Szko-
ta Zawodowa im. Stanistawa Pigonia w Kros$nie,
a wspotorganizatorem konferencji Grupa OZAROW.
Temat pierwszego dnia konferencji to ,Jakosc,
trwato$¢, niezawodno$¢ — drogi z betonu cemen-
towego”.

DROGI BETONOWE PRZYNOSZA
0SZCZEDNOSCI SAMORZADOM

Piotr Przytocki, prezydent Krosna, przypomniat, ze
w mieécie sg juz dwie drogi o nawierzchni betono-
wej: ul. Zniwna, wykonana z betonu lanego, i po-
towa ul. Wisze, wykonana z betonu watowanego
(piszemy o niej na stronie 38). Budowa ul. Wisze

byta rozpoczeta w 2017 roku i zostanie zakonczo-
na w 2018. Ulica na dfugosci ponad 1700 metrow
bedzie miata nawierzchnie z betonu watowanego.
- Nowa technologia wzbudza emocje ws$rod
mieszkancow, ale ulica Wisze zostata wykonana
poprawnie, wedtug wszelkich norm — zapewnit
prezydent Piotr Przytocki. — JesteSmy otwarci na
nowe technologie. Wida¢, ze pienigdze wpompo-
wane w kompleksowg przebudowe drog, tacznie
z podbudowa, pociggaja mniejsze wydatki na eks-
ploatacje czy remonty pozimowe, ktére obcigza-
ja nasz budzet kwotami 2-3 min ztotych rocznie.
Poszukujemy trwalszych technologii, a budowa
drég z betonu jest obecnie na tyle dopracowana, ze
chcemy jg zastosowaé na konkretnych odcinkach
przeznaczonych dla ruchu cigzkiego. Na pewno ta-
kie rozwigzanie przyniesie oszczednosci eksploata-
cyjne w perspektywie 30 lat uzytkowania.

Prof. Jan Deja, dyrektor biura Stowarzyszenia Pro-
ducentéow Cementu, ktéry byt przewodniczacym
Komitetu Naukowego konferencji, powiedziat, ze
w Polsce mamy bogate do$wiadczenia w budo-
wie drog betonowych. — Ta technologia jest kon-
kurencyjna kosztowo i pozwala obnizy¢ whole life
costs, czyli faczny koszt budowy i zycia konstrukcji
— moéwit prof. Jan Deja i przypomniat, ze pierwsza
nawierzchnia betonowa powstata pod koniec XIX
wieku na placu Solnym we Wroctawiu.

Obecnie mamy w Polsce ponad 600 km drog eks-
presowych i autostrad z nawierzchniag betonowa.
Wsréd zadan finansowanych w ramach nowej
perspektywy unijnej, do 2023 roku, powstanie
kolejnych ponad 750 km takich drég. Ale beton
to takze bardzo dobry materiat do budowy drog
lokalnych. — Na drogach jest miejsce dla roznych
technologii i tylko zdrowa konkurencja prowadzi
do doskonalenia danej technologii. Dzieki temu,
7e konkurujg technologie, asfalt jest lepszy niz 20
lat temu. Lepszy jest takze beton. Dlaczego beton?
Jest kilkakrotnie trwalszym materiatem niz asfalt,
nie ma zjawiska koleinowania. Kilkudziesieciolet-
nia trwato$é drég betonowych ma swoje potwier-

kwiecien — czerwiec 2018

dzenie w doswiadczeniach zagranicznych: belgij-
skich, niemieckich, czeskich czy austriackich. Dla
nawierzchni betonowych nawet obciazenia 130 kN
nie sg problemem. Jasno$¢ nawierzchni betono-
wych pozwala zapewni¢ ich uzytkownikom wigk-
sze bezpieczenstwo. Wskaznik bezpieczenstwa na
nawierzchniach betonowych jest 0 32% wyzszy niz
na nawierzchniach bitumicznych. Réwna, niesko-
leinowana nawierzchnia betonowa daje mniejsze
opory toczenia, co przektada sie bezpo$rednio na
mniejsze o kilka procent zuzycie paliwa. Daje to
oszczednosci finansowe oraz Srodowiskowe.

Droga hamowania na nawierzchni betonowej jest
krétsza niz na asfaltowej. Koszty budowy na-
wierzchni betonowej, tylko przy kategorii ruchu
KR1, sg nieznacznie wyzsze od kosztéw budowy
nawierzchni bitumicznej. Natomiast przy katego-
riach ruchu od KR2 do KR7 budowa drég betono-
wych jest znacznie korzystniejsza kosztowo.

— Wspotczesne nawierzchnie betonowe pod wzgle-
dem emisji hatasu sg poréwnywalne do nawierzchni
bitumicznych. Dzieki zastosowaniu podczas budo-
wy betonu napowietrzonego mozna je takze poddac
zimowemu utrzymaniu takiemu samemu jak na-
wierzchnie bitumiczne — tfumaczyt prof. Deja.

TWORCZA WSPOLPRACA

Wspdtorganizatorem konferencii byfa Grupa OZAROW
SA. Warto przypomnie¢, ze 6 wrze$nia 2017 roku
PWSZ w Kro$nie podpisata porozumienie o wspot-
pracy z Grupg OZAROW. Obie strony zadeklarowaty
wspolne dziatania na rzecz wspotpracy badawczej
i dydaktycznej, m.in. w zakresie wspéttworzenia pro-
gramdéw nauczania, organizowania wspolnych szko-
len, konferencji i sympozjéw. Marcowa konferencja to
jeden z owocéw podpisanego porozumienia.

Dr inz. Tomasz Pytlowany z PWSZ w Kros$nie po-
informowat, ze uczelnia w ramach nowego progra-
mu specjalizacyjnego, dotyczacego budowy drog,
zamierza wprowadza¢ nowe moduty ksztatcenia
zwigzane z budowg nawierzchni betonowych.

— W zwigzku z tym bedziemy budowaé na tere-

budownictwo « technologie * architektura

fot. Piotr Piestrzyfiski

nie uczelni laboratorium drogowe, ktére zajmie
sie diagnostyka nawierzchni betonowych z wyko-
rzystaniem badan nieinwazyjnych i inwazyjnych
- niszczacych. Chcemy pozyskaé do badan wiele
urzadzen, m.in. profilografy, echogramy, prowadzi¢
badania ultrasonograficzne. JesteSmy po konsulta-
cjach naszych programéw. Planujemy, by od po-
czatku roku akademickiego 2019/2020 funkcjo-
nowato laboratorium drogowe w naszym Zaktadzie
Budownictwa — méwit dr inz. Tomasz Pytlowany.
Marek Surowiec, dyrektor ds. strategii i cztonek
zarzadu Grupy Ozaréw SA, bardzo dobrze ocenit
zaangazowanie PWSZ w Kro$nie w przygotowanie
konferencji. — To bardzo dobre wydarzenie, zaréw-
no pod wzgledem merytorycznym, jak i organiza-
cyjnym. Przybyfo tu wielu samorzadowcdw, przed-
siebiorcéw, pracownikéw naukowych i studentéw.
To dobry prognostyk dla kolejnych tego typu przed-
siewzieé, ktére chcemy organizowac. Bardzo nas
cieszy, ze uczelnia chce ksztatci¢ studentéw w kie-
runku wykonawstwa nawierzchni betonowych
i rozwija¢ przeznaczong dla tej technologii baze
laboratoryjng — dodat Marek Surowiec.

Piotr Piestrzynski
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